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Briefe an die Redaktion ~ Briefe an

Massenguter auf dem Wasser transportieren

Betrifft: Artikel , Die Elbe ist
unser Kultflugs® (E]JZ vom
27. November)

Ich bin ehemaliger Schiffsfiih-
rer, jetzt Reniner. Ich hatte den
offentlichen Vortrag vom BUND
und Herm Dr. Dérfler in Neu
Darchau angehért, worin er
fiischlich behauptete, dass ein
modernes Binnenschiff 2,60
Meter Tiefgang habe und Schiff-
fahrt auf der Elbe wasserstands-
bedingt unrentabel sei.

Ich habe thn berichtigt und
ihm vorgeworfen, dass seine
Vortrige unrichtig und schiff-
fahrtsfeindlich seien. Die aufge-
fithrten schlechten statistischen
Zahlen iiber die Rinnenschifi-
fahrt ergeben sich aus der von
der Politik (fehl-)gesteuerien

Transportverteilung auf Schiene,

Strale und Wasser.’ .
Die schon immer bestehenden
unterschiedlichen  Wasser-
standsverhdltnisse auf Fliissen
sind bekannt und werden von

den Schiﬁahrtstreibenden\tech—
nisch sowie kaufménnisch aus-
genutzt, Es ist verkehrt, die Fliis-

s€ renaturieren zu wollen und _

die wertvolle Transportkapazitit
vom Wasser auf StraBe und
Schiene zu verdringen. Es ist fiir
Natur und Umwelt vertriiglicher
und Skonomischer, Massengti-
ter verschiedenster Art auf dem
Wasser zu beférdern. Die Sau-
berkeit der Elbe wurde nach Jah-
ren der. Einleitung von Schad-
stoffen auch durch die Schiff-
fahrt wesentlich geférdert, denn
durch Sog und Aufwirbelung
der Sedimente und Schadstoffe
wurden diese mit dem ab-
flieBenden Elbwasser abgetra-
gen.

Sicherlich sind auch Men-
schen ~der: See-und - Binnen-
schifffahrt, die ganzjihrig Wetter
und Wasser trotzen, naturver-
bundener als Leute aus Stidten,
die vom Schreibtisch aus iiber
Natur reden, Die Schiffe sollen

den WasserstraRen und Wasser-
standsbedingungeri angepasst
werden und es sollen nicht Su-

perkanile, GroRschleusen und
kanalisierte Fliisse entstehen,
auf denen nachher Sperthoote
fahren, weil die Schifffahrt ka-
puttgemacht wurde.

Die kleinsten schiffbaren Was-
serstrallen haben Schieusen und

‘Schiffshreiten von fiinf Metern,

also doppelt so breit wie eine
Strafenfahrbahn. Es lassen sich
dort auch Sondertransporte ab-
wickeln, chne auf einer alten
Allee simtliche Biume zu fillen,
wie schon geschehen ist.

Von den kleinen Wasser-
strafen und wasserstandsbe-
dingten Fliissen kann durch
Einsatz von enisprechenden
Schiffen- zu GroBschifffahrts-
stralen und Hifen. din-Anliefer-
verkehr stattfinden. Das ist ja
beim StraRenverkehr #hnlich
tiber Sammelverkehr und Um-
schlagdepots. Da spricht man

nicht iiber Unrentabilitét, aber
die kleinen vielen Transporter
blasen auch viele Abgase in die
Luft. Die kleinsten Schiffe
haben auch nur so eine An-
triebsleistung, aber transportie-
ren zum Beispiel schon etwa 300
Tonnen auf einer Fahrt.

Auch auf der Elbe ist bei
Niedrigwasser ab etwa einem
Meter Tauchtiefe schon Schiff-
fahrt moglich. Da kénnen schon
Anlagen und Komstruktionen
befdrdert werden, welche
griflenbedingt gar nicht auf der
StraRle transportiert werden
kinnen, Leercontainer, Auto-
transporte usw. sind nicht unter
Rentabilitit zu bemessen. Aber
auch so ein Niedrigwasser ist ja
nicht immer, ansonsten kann
keirt Mensch- die 'Vorteile von
StraBen- und Schienenverkehr

gegeniiber der Schifffahrt nach-
weisen.
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